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,pldno de 1927 pareciera indicar que ¢

RESUMEN

~ En el primer cuarto del siglo X3 Maracaibo
expenmema un cambic de modelo urbano en 51
trdnsito de upa ciudad caracterizada por lag for mas
urbanas heredadas de los tiempos culoniales, a una

cindad con aspiraciones de modernidad. Se quiere

establecer la influencia que, en ese cambio, tuvo el

,,Hamado ‘wrbanismo petrolere”, promovide por ias

compatiias pairolcras que a yrartir de los dnmrvemtc
se establecen en la cindad. La evzdenc a g‘ ica del
amos frenie a
un fenémeno cldsico de “dipelis”, definido a partir
de fa yuxmmszcmﬂ de des ciudades diferenciadas,
Los resultados del estudio indican, sin ¢ nbargo, que
Jas iniciativas que rondujeron a esa cuaiidad urbana
fueron producto de actuaciones loc les que el
urbanismo petrolero contribuyé a po‘uu:zar
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ABSTRACT

In the first guarter of the 204 century, Maracnibo
experienced a change oft its urban rodel with the
tram;non )‘rom a ctty charact c’rt:c)d by its cnlm uul
urban form to g ¢ ity with modernist pirations, The
paper atiends to z*stabhﬁz the influence of tifzs chaige
in the so- caéied ‘il ur&dmsm which was promg ied
by the oil industries thet &ertfeci inthe city since the
1926s. The. gmphrc evidence skawn e a 1927 1an
appears to indicate thar we are facing a cfms:c s he-
nomengt of “dapolzs L Juxtaposition of two ¢ .'z’
entiared cities. The :e.m,im of the study indicate, b rv-
eves, thai the initiatives thet contributed to this ur wan
dualizy were the product of local pmpi’v £} acnons hat
were :,frmgthmed by the o:i wrbanism”,
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INTRODUCCION

El primer plano de Maracaibo fu: elaborado en
1579 y corresponde a Ja planta Jde la fundacion
(Sempere 2000). A pesar ¢e ¢sos inic:os tan temprnos
el registro planimétrico de la ciudac. anterior al siglo
XX es exiguo, por cuanto solo se ccnocen los dos
planos publicados a fines del siglo XIX por la
Litografia de H. Neum, de Caracas, y por El Zulia
llustrado en 1890, El siguiente plano sera publicado
en 1927,y con él se inicia la planimetria moderna de
Maracaibo. Al observar este plano de 1927. y debido
a que se trata de una época caracterizada por la
icrupeidon en Maracaibo de la econcmia y formas
culturales de] petroleo, pareciera que nos encontramos
frente a un fenémeno urbano similar a la clasica
dipolis (‘magen 1).

La dipolis rcmana, cuya traduccion literal es
“dos-ciudades”, constituyé una de ias formas de
urbanismo que asumié el extenso proceso colonizador
romano en torno al Mediterraneo occidental; alli
donde les fue posible aprovecharon las ciudades
existentes creadas por los pueblos nativos o por
anteriorss procesos colonizadorcs de griegos v

Imagen 1. <Plano de la ciudad de Maracaibo,
marzo 1927

fenicios, conservando Ia ciudad original pero cre indo
una nueva ciudad en sus inmediaciones y cotr sus
propios criterios urbanisticos, conformandose una
dipolis con poblaciones diferenciadas que ccn el
tienipo terminaban integrandose en 1na sé6la uridad
urbana. La dipelis significa, por tan'o, la existcncia
de dos ciudades yuxtapuestas debido a la creacic n de
una aueva ciudad en las cercanias de otra preexist :nte,
con patrones urbanisticos y culturiles difere 1tes,
correspondiendo; la una, a la cultura nativa y la otra,
a la cultura colcnialista.

La nercepcion de la Maracaibo de 1927 com¢-1una
dipclis se debe al contraste entre la ciudad historica
al sury la“nueva ciudad’ que empieza a configu arse
al norte. La ciudad al sur es la Maracaibo mercantil
desarrollada segin ¢l modelo tradicional ce la
cuadricula colonial con manzanzs densam:nte
ocupadas por viviendas y =dificios piiblicos sin retiros
fionales ni laterales. Al norte aparece la nueva cit dad,
gue si bien posee una organizacion en cuadri-ula,
presenta densidades de ocupacidn muy bajas
caracterizadas por viviendas uniiamiliares con
jardines alrededor, representando pat-ones cultu ales
diferentes a los de la ciudad historica.

Para el andlisis es preciso estudiar los
acontecimientos sociaies y urbanist:cos que ticnen
lugar entre el plano de 1890 v el de 1927. Son afics de
importantes cambios para la ciudad y =s por ello que
mientras el primero nos muestra una Maraciibo
caracterizada por su herencia colonial y pcr la
consolidacion de la sociedad mercantil, el segindo
anticipa el modelo urbano que surgira como resul :ado
de la explotacién petrclera. Entre arnbas fechas no
existen planos conocidos que nos permitan ana izar
las elapas de ese proceso de cambio, por lo que va a
ser preciso recurrir exclusivamente a las fueates
dociumentales, entre las cuales cobran especial
relevancia las Ordenanzas sobre T:rrenos Ej'dos
publicadas por el Concejo Municipal del Dis rito
Maracaibo en el periodo estudiado.

Los ejidos constituyen un coicepto qu: se
remonta a la época colonial y que tiene sus
antecedentes en la sociedad medieval. Son terr tos
de propiedad patlica en torno a las ciuclades y puel lcs,
que se reservaban de propiedad comu 1al para el Jibre
uso de la poblacién. Cuando en el siglo XVI los
esparnioles conquistaron gran parte del contin :nte
americano todas las tierras pasaron ¢ ser propic dad
de la Corona, quien entrego6 parte de livs mismas . {0s
fundadores de las nuevas ciudades; mi:atras que, jara



garantizar su crecimiento, designo las tierras en torno
suyo como e¢jidos y se los entregd para su
administracion y usufructo a los cabildos, antecesores
de los Concejos Munic:pales. El concepto y las
normas juridicas de los ¢jidos sc¢ trasladan « la
Republica, tal como se establece pcr Ley en 1821 y
en leyes posteriores (Rincon 1999).

LA CIUDAD MERCANTIL.: 1883-1913

El plano de 1890 muestra una ciudad compactay
de trama continua que en ese momento contaba con
35 mil habitantes. De economia mercantil, actuaba
como centro comercial y financiero de un extenso
hinterland que abarcaba los Andes venezolanos v la
provincia norte de Santander, en Celombia. Era una
region con extensos cultivos de café, cuya produccion
se transportaba a través del Lago hasta Maracaibe en
vapores de poco calado, donde s¢ almacenaba y
transbordaba a buques transocednicos que llevaban
su carga hasta Europa y los Estados Unidos. En esos
buques llegaban a Maracaibo todas las importaciones
que requeria la region, desde donde cran distribuidos
utilizando los mismos vapores qu: efectuaban el
transportz lacustre del café.

Debido a su papel como centro del circuito
mercantil y a la importancia del transporte lacusire,
Maracaibo creci6 a lo large de la costa norte de la
bahia, sobre la que se localizaban los muelles y casas
comerciales que hacian funcionar el sisteia mercantil.
La trama urbana fue el resultado de la extension de la
cuadricuia de la fundacion, enconirindose en ese
momento limitada al norte por la Caiiada Nueva v al
ocste por la Cafada del Brasil, en terno a las cuales
se distorsiona como resultado de irregularidades en
el terreno. De la ciudad partian varios caminos reales,
término heredado de la colonia que era utilizado para
designar los caminos rurales; en este caso eran simples
caminos de tierra cuya utilidad estaba limitada por la
importancia del transporte lacustre. Aun asi, estcs
caminos se convertiran en las lineas estructuradoras
del crecimiento de la ciudad durante el siglo XX.

Hacia el norte salian los caminos reales de Bella
Vista y El Milagro, que convergian en la playa de
Bella Vista, protegida por la bahia de Capitan Chico.
El de Bella Vista era prolongacion de la calle Obispo
Lazo, que se convertia en camino real una vez que
atravesaba la Cafiada Nueva que, eu ese entonces,
constituia el limite norte de la ciudad. Desde alli el
camino empezaba a ascender hacia la planicie de Bella
Vista atravesando 21 poblado de Los Ties Pesos y la
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imagen 2. Maracaibo 1890

casi desierta planicie hasta llegar a |s poblado; de
Las Mercedes y de Bella Vista, 1abitados por
pescadores y por trabajadores de las cercanas salinas.
Por :u parte, el camino real de El Milagro se inic aba
en otro puente sobre la Cafiada Nuevia y bordeat a la
costi del Lago hasta llegar al pobladc de pescad rres
de k! Milagro y encontrarse mas alla con el caniino
real de Bella Vista (imagen 2).

A partir de la Cafiada del B:asil, la catie
Venezuela se convertia en ¢l camino real de Rio Hi cha
(actual Las Delicias) y, después de tomar rumbo norte,
pernmiitia la comunicacion con las regiones distates
del aorte v noroeste llegando hasta la ciulad
colombiana de Rio Hacha, en la p:ninsula d: ia
Guajira. Otro camino real era el de Los Haticos, que
se iniciaba después de atravesar un puente colonial
sobre el cafio El Manglar, limite sur de la ciudad
mercantil, y discurria entre la costa v las colinas dcl
inter:or.

A finales del siglo XIX, Marzcaibo dio los
primercs pasos en la ocupacion del territcrio
circundante, apoyandose e¢n la red de caminos re es
existentes y abandonando definitivamente el
crecimiento compacto y de trama continua qu: la
caracterizo desde su fundacion. L1 prosperiiad
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econdmica, propiciada por el comercio del café,
generd excedentes financieros que se orientaron en
el mejoramiento de los equipamientos urbanos
(mercado, hospitales, teatro, etc.) y en la instalacion
de alguncs servicios come la electricidad (1888), el
teléfono y los tranvias de traccion animal. A pesar de
estas mejoras la Maracaibo de fines de siglo era una
ciudad con condiciones higiénicas y ambientales
deplorabies. El clima es seco v caluroso ia mayor parte
del afio, por lo que sus calles de tierra debian levantar
grandes polvaredas, mientras que en lcs meses de la
estacion de lluvias se convertian en lodazales. La
ciudad carecia de ‘un sistema de abastecimientc de
agua potable, ya que el llamado “acueducto de
Guzman” construido en 1885, en Las Mercedes, habia
resultado un fracaso que s6lo pudo ser subsanado en
parte con la constryccion de *La Proveedora de Agua”
en 1894, que extraia agua el Lago y la distribuia por
la ciudad. Fra agua salobre que nc servia para el
consumo, por lo que subsistian los “aguadores”
quienes, a lomo de mula, transportaban agua desde
los pozos de Bella Vista. La ctudad disponia de muy
pocas cloacas y era frecuente que se rornpieran y ue
el agua de La Proveedora, una vez utilizada, terminara
discurrierdo sobre las calles de tierra, zonstituyéndose
en focos permanentes de infecciones y epidemias.
Estas condiciones eran comunes a otras ciudades de
Venezuela, tal como sefiala Arturo Almandoz al
referirse a Caracas, donde las enferniedades
gastrointestinales producidas por la baja calidad del
agua de consumo y el manejo inapropiado de las aguas
servidas eran las causas principales de mortalidad
(Almandoz 1997).

Estas condiciones propiciaron que la nueva
burguesia mercantil, conformada en su mayoria por
comerciaates alemanes con asiento definitivo en la
ciudad, iniciara un éxodo suburbano a partir de la
construccion de villas y quintas sobre las costas norte
y sur de la ciudad. El proceso se inicio en Los Haticos
y fue seguido por una ocupacion similar en E1 Milagro,
lo que motivo la censtruccion de los tranvias en 1484
y 1886; pero fue la construccion del ferrocarril de
Bella Vista en 1891 lo que daria inicio a un cambio
radical de modelo urbano, cuyo éxito estuvo
motivadc, en gran medida, por las caracteristicas
fisicas del territorio.

EL FACTOR GEOGRAFICO

El territorio constituye ei primer material en la
construccion de la ciudad, puesto que sus
caracteristicas establecen condicionantes y

limitaciones a la urbanizacion, al tiempo que ofre sen
oportunidades y posibilidades.

Maracaibo se asienta sobre una | anura arenosa
con pobre cubierta vegetal y a una altura promedio
de cincuenta metros sobre el nivel dei lago, lo jue
unide a fuertes lluvias concentradas ea pocos meses
del aito propicia intensos procesos de erosidon y un
sisteina de drenaje conformado por mitiples caiiadas
que permanecen secas la mayor parte del afio. E itas
mismas caracteristicas produjeron una ciébil ocupac ién
rural del territorio, constituida por hatos disperscs y
una =xigua red de caminos reales. El elemeato
territorial dominante lc constituye el Lago de
Maracaibo, via de comunicacién po- excelencia y
limite fisico determinante al este de la ciudad. Oitro
limite importante a la expansion urbana era el cifio
E1 Manglar, al sur de la ciudad mercantil, por doade
desaguan en la bahia de Maracaibo as lluvias jue
drena la extensa Cafiada Morillo. La parte inferio - de
esta cuenca estd formada por tierras bajas inundat les,
mientras que al sur del cafio el paisaje esta domin ido
por colinas de fuerte pendiente pocc aptas par: la
urbanizacion.

}ista situacién favorecio el creciraiento hacii el
territorio al norte de la ctudad mercantil, que podeinos
visualizar comc una gran sabana con tres pa tes
diferenciadas; la Hlanura costera, con cotas no
superiores a los cinco metros; la planicie norte, con
cotas entre los cuarenta ¥ sesenta metrcs sobre el n el
del lago; y la zona de fransicién enre ambas, jue
incluye situaciones que en ocasiones dificulta e,
inclusive, imposibilitan su urbanizzcidn, creaido
barreras fisicas dificiles de superar (irnagen 3).

i.aciudad se fund6 en el siglo X V1 sobre la llarura
costera al norte de la bahia, mientras que los
crecimientos suburbanos de El Milagro y Los Hat cos
se llevaron a cabo sobre la estrecha franja costera al
norte y al sur de la ciudad; pero no pudieron
constituirse en los generadores de la mieva estruc ura
urbana, por cuanto la llanura alli no excede muc has
veces los cien metros de ancho, ya que la planici: se
encuentra en su mayor parte separada de la 1llaiura
costera por acantilados v por tierras miy erosiona las.

i.a principal relacion entre la costa y la planicie
se produce en la direccion norte-sur, donde la llarura
costcra asciende en forma suave hasti la cota de los
cincuenta metros, scbre la que se encueniran
actualmente las avenidas 5 de Julio y Doctor Port llo,
que «onforman la divisién de aguas enite aquéllas que



Imagen 3. Maracaibo: Medio Fisico.
Curvas de nivel cada 5in.

drenan al norte y aquéllas que lo haczn al sur. Desde
esta division, la planicie desciende suavemente hacia
el norte hasta la cafiada que discurre entre ¢l vigjo
aeropuerto de Grano de Oro y la bahia de Capitan
Chico, definicndo una barrera natural 4 la expansion
de la “ciudad moderna” de la primera mitad del siglo
XX. La velacion norte-sur se ve afectada por la
presencia de varias cafiadas, creandose dos corredores
naturales utilizados desde la colonia para ei trazado
de los caminos reales de Bella Vista v Rio Hacha,
que ascienden a la planicie a través de lomas
longitudinales definidas lateralmente por cafiadas que
dificultan la conexién transversal entre cllos. El
territorio 2ntre ambos corredores esta muy erosionado
en su parte alta, lo que dificult6é »u ocupacién y
propici¢ la discontinuidad entre la ciudad mercantil
y el desarrollo de la planicie.

Entre la desembocadura de la Caniada Nueva y la
punta del Empedrado la llanura costera asciende por
el valle por donde discurre la Cafiada Macuto,
encajonado por los acantilados de las lomas de Bella
Vista y de Los Vientos, lo que permiti¢ el desarrollo
de los barrios de Santa Lucia y les Valles Frios.
Después del cerro de los Vientos, las tierras erosionadas
y los acantilados e alejan de la costa creando una
llanura mas amplia donde, desde época colomnial,
existio el caserio de pescacores de El Milagro, origen
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del camino real que termind dando ncimbre a toca ‘a
zona. La comunicacion de este llano con la planicie
se di‘iculta por la presencia de los Ccrros de Merin,
una cxtensa area de tierras crosionadas (que constitt yen
un limite natural a la expansion de la ziudad reg lar.
Mas alla de los Cerros de Marin se genzra el princ:pal
corrodor natural Este-Oeste conformado por ina
lengua de tierra llana que desciende desde la planicie
hasta el Lago, en el sector de Cotortera. Esta ¢s la
unice zona que permite una urbanizicion continua
entre la planicie y la costa, por lo que ac ui se constr 1y0
el cailejon de La Lago (izaile 72) de gran importaicia
como eje principal del urbanismo petrolero.

LAS ORDENANZAS SOBRE TERRENCS EJIDCS
DE 1897 Y 1908

A los efectos de este trabajo, el aspecto .nas
impcrtante de las Ordenanzas sobre Terrenos Ej dos
es la delimitacion que en ellas se hace e los “terr¢ nos
en pablado”, entendiendo como tales, aquéllos que el
Concejo Municipal considera enajenables a los efe stos
de su urbanizacién como parte d:l procesc de
expansion urbana. Cada nueva delimitacion de los
terrenos en poblado refleja, tanto las ¢xpectativa; de
crecimiento como el espacio territorial donde se prevé
teng: lugar.

iJe acuerdo con esta apreciacion, observamo en
la imagen 4a, que la Ordenanza de 1897 incorpor 1 en
su delimitacion de terrenos en pobledo los nucves
desatrollos suburbanos de Los Haticcs y El Milc gro
(Recopilacion 1952:81), definiéndose una ciudad con
un area central que crece sobre Veritas v Santa Lucia,
y dos extensiones suburbanas lineales a lo largo d: 1
Milagro y Los Haticos. Se trata de una vision de ipo
reactivo, que se limita a incorporar procesos qu: se
habian iniciadc diez afios antes. l.a Ordenaiza
establece el precio de los terrenos en poblado cor un
valor que oscila entre cinco y diez cént mos de boi var
por metro cuadrado, mientras que los terrenos ¢j:dos
sobr la costa se tasan con un valor que oscila e 1itre
cince y ocho bolivares el metro cuadrido, por lo que
los nuevos desarrollos suburbanos eran accesihles
Unicamente por la alta burguesia.

Hste esquema urbano cambia rad calmente cnce
afios después con la Orcenanza de 19C8 (imagen 1b),
en respuesta al fenomeno suburbano :iciado co1 ¢l
ferro:arril de Bella Vista, donde la nueva delimitac ion
de Ics terrenos en poblado mantien¢ en sus lir eas
gencrales aquélla de 1897, perc ampliaido
cons:iderablemente los correspondicites a la zona
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norte al incluir el territorio entre Bella Vista y la costa
este (Recopilacion 1952:84).

El ferrocarril de Bella Vista se construyo
conjuntarnente con el nuevo mataderc municipal sobre
la playa de Bella Vista, justiticandese su necesidad
como un medio moderno para el transporte de carne
beneficiada hasta el mercado principal en la plaza
Baralt, con una distancia entre ambos de cche
kilometros de tierras, practicamente, despobladas. La
informacién disponible indica que se tratd de una
operacion inmobiliaria del empresario Andrés Espina,
quien, afios atras, habia obtenido la concesion del
gobiernc de Guzman Blanco para construir un
ferrocarr] entre Maracaibo y Perijd. Fracasado este
proyectc, obtiene la concesion para la emprzsa
“Tranvias de Bella Vista” en cuyo contrato se
establecia la cesion a la misma de una franja de cien
metros a ambos lados de la via (Bulloso 1968), en
condiciones similares a las de otros contratos de la
época. A su vez, Ciuerrerc Matheus se refiere a Don
Andrés Espina como *...uno de los inas entusiasias,
como no ser el mds entusiasta, progresista 'y antiguo
urbanizador zuliano ” sefialando que “Lo importante
de la apertura de esta linea era que estaba
acompanada de un proyecto de urbanizacion, para
le cual se constituyé una compariia con un capitai de
mds de 100.000 bolivares 2n 1890 (Guerrero 1970).
La evidencia parece corroborar estus afirmaciones,
ya que entre las actuales calles 67 y 31, a lo largo de
una extension de dos kilometros de 1= zona mas altay
llana del recorrido, existe una regularidad en la
subdivisién en manzanas que no hubiese sido posible
si las villas que, casi de inmediato, empezaron a
construirse en la zona no lo hubiesen hecho a partir
de un plan de parcelamiento. Este tipo de operaciones
inmobiliarias, realizadas por las empresas de
ferrocarriles y tranvias, eran comunes a fines del siglo
XIX. En Caracas tenemos el ejemplo de El Paraiso,
primera urbanizacion suburbana para la alta burguesia
que fue desarrollada por “los empresarios dei tranvia”
quienes habian adquirido la bacienda Echezuria, cuyo
desarrollo se inicié en 1895. El beneficio en estas
operaciones inmobiliarias no estaba tanto en la venta
de los terrenos corao en la creacion de una demanda
estable para el servicio de transporte. En el caso de
Bella Vista los terrenos se vendiercn a bajo costo,
inclusive se regalaron (Belloso 1968), v José Maria
Rivas (1982) sefala que la estabilidad de la linea de
tranvia se debia, en gran parte, a la fundacion del
“pintoresco vecindario” que se habia extendido a
ainbos lados de la via, desde la salida de la ciudad
hacia el puerto de Bella Vista.

LOS INICIOS DE LA SOCIEDAD
DEL PETROLEO: 1914-1927

i.a existencia de peirdleo en el Zulia era cono sida
por =1 hombre desde que se asento en estas tie:ras,
debido a que 2n la regién existen numercsos
afloramientos naturales de petréleo (nmenes) y de gas.
Estas muestras visibles en superticie hicieron del Z ulia
centro de atencion de la incipiente industr:a
internacional desde fechas tan tempranas como 1378,
cuando se otorgan los primeros pe misos pari la
exploracion petrolera. 5in embargo, la priniwera
empresa en llevar a cabo exploraciones; y
perforaciones sistematicas fue ia Royal Dutch-Sheil,
a través de su compaiia subsidiaria la Caribt ean
Petroleum Company que, desde 1907, poseia una
concesion por cincuenta afios a ambos lados de la ¢ osta
del 1.ago. Esta concesion rindi6 sus primeros fr itos
en 1914, cuando en el Campo de Mene Grand: se
perforé con gran éxito el pozo “Zumzque 17, primer
pozo en la historia venezolana del petrdleo que ar <010
una produccion comercial. En muy pocos afics la
Caribbean construyo6 su infraestructura de soporte
dentro de un marcado caracter de “enclave”, donc e 2l
area de explotacion se vincula con el inundo exterior
exclusivamente a partir de una salida por el Lag) de
Maracaibo. Esta salida fue la refineria y puertc de
embarque de San Lorenzo, construido en 1917 en la
costa sur-oriental del Lago.

n 1922 la Caribbean se encontraba perforando
el pozo “Los Barrosos 2”, en la concesion de La ¥ osa
en Cabimas, cuando se produjo el famoso “revent m”,
que lemostro a las compaiiias petroleras el poter cial
del subsuelo y sirvio de hito que sefiala el inicio ce la
explotaciéon a gran escala. Pronto empezarcn a
levantarse los campos en el eje Cabiinas-Tia Juiina-
Lagunillas-Bachaquero-Mene Grande, acompafi: dos
de una infraestructura territorial que: se limitalba a
establecer los accesos a las areas de produccion desde
los nuevos puertos de erabarque de crudo que: se
consiruian sobre la costa del Lago.

Para muchoes analistas, existe una estrecha
correlacion entre los inicios de la explo :acion petrclera
a gran escala y la consolidacion del régimen dictatcrial
del Gieneral Juan Vicente (i6mez, quie 1 tomo el poder
el 1¢ de diciembre de 1908 y lo mantuvo hast:i su
muerte en 1935. En 1908, Venezuela era un Hais
desestructurado que carecia de vias terrestres que
comunicasen las distintas regiones entre si, en las
cualzs persistia el modelo econdmico colo1ial
caracterizado por extensos hinteriands quc se



vinculaban con el exterior a través de puertos por los
que se efectuaba el comercic de exportacién e
importacion {caso de Maracaibo), convirtiendo a las
aduanas en el principal medio de ingresos fiscales.
Con esa nnica base confiable de ingresos y sin una
estructura de comunicaciones entre las distintas
regiones =1 gobierno central era cronicamente debil
en lo econémico v en lo politico, 1o que favorecia
cierta autonomia e los gobiernos regionales y la
persistencia del caudillismo regional heredado del
siglo XIX.

Gomez toma el poder con la intencién de instaurar
un gobierno central fuerte y autoritaric bajo el lema
“Unién, Paz y Trabajo”, y en ello confluyen sus
intereses con los ide las compaiifas petroleras y el
gobierno de los Estados Unidos (en plena fase de
expansion imperial) por lo que es notoria la creciente
influencia de las compaiiias norteamericanas frente a
sus rivales europeas, y si bien la Royai Dutch-Shell
(Caribbean), de capital anglo-holandés, mantuvo su
posicion en las concesiones terrestres de la costa
oriental del lago, fue la Standard Gil Company de
Venezuela quien obtuvo las concesiones en el Lago
de Maracaibo bajo el nombre de Lago Petroleum
Corporation (Creole).

“El alto volumen de ingresos fiscales que gencra
la actividad petrolera provoca el fortalecimiento
economico del estado y el cambio de sus funciones
(-..) transformandose en correa de trensmision de los
ingresos petroleros al resto de la economia” (Ven-
11, 1974). La mayor parte de ios ingresos del gobiemo
se orientaron hacia el Ministerio del Interior y el de
Defensa (seguridad interior, policia, giército
modernc); y otra parte importante, hacia la
construccion de carreteras troncales que,
aprovechando la introduccién de los medios de
locomocién automotor, lograrcn estructurar
funcionalmente el pais con una visién absclutamente
centralista, acabando con los sistemas econémicos
regionales cerrados.

Un hecho de cardcter tecnologico 2n materia de
transporte, va a coincidir con esta primera etapa del
gomecismo y es la introduccion del automovil en serie,
lo cual permite la ampliacicn del espacio urbano y
de las comunicaciones interregionales. Por primera
vez se une Caracas con centros muy distantes: San
Cristébal y Ciudad Bolivar. La unior de Caracas se
hacia a través de una via de irregular trazado y muy
variada composicion...pero...con la realizacion de
esta via comienza el debilitamiento de! monopolio que
ejercia Maracaito sobre la Cordillera Andina
(Ven-11, 1974).
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tisto produjo una profunda transformacién ea ia
estructura econémica de la regiéon donde el circ 1o
mercantil del café se derrumba en pocos afios, det ido
a una conjuncién de factores como la baja de los
precios del café, la emigracién andina, que afectc las
areas de cultivo y la construccion de la carre era
Caracas-San Cristobal. Maracai»o perdio su
hinterland tradicional y el papel deseinpefiado ccmo
centro del circuito comercial andino, aunque lanueva
situacion petrolera la convirtio en el centro de servi sios
de un nuevo hinterland, lo que supuso un can bio
radical en la base economica de la ciudad y donde los
capitales locales se recrientaron a la especulacion
inmobiliaria y al comercio de importacion.

LOS INICIOS DE LA MARACAIBO
CONTEMPORANEA

1.a Ordenanza sobre Terrenos FEjidos de 1308
representa el maximo desarrollo de la ciulad
mercantil, con la incorporacion de la incipi¢nte
expansion suburbana de Bella Vista fomentada pcr la
construccién del ferrocarril en 1891, inientras uz la
Ordenanza de 1918 representa los inicios de la ciu dad
contemporanea, al considerar como “terrenos en
poblado™ a la mayor parte de la planicie norte
(Recopilacion 1952:98), cuyoes limites serian
ampliados en 1925 hacia ¢l oeste con el fin de
incorporar los terrenos del hato "“‘El Paraiso”,
definiéndose una superficie que abarcaba desd: ¢l
aeropuerto Grano de Oro {construido en 1928) h.ista
la costa del Lago con limite norte en la cafiada jue
desagua en la bahia de Capitan Chico (imagenes <-c y
4d).

Fra comtn que los limites estatlecidos en las
ordenanzas fuesen en respuesta a procesos qu¢ se
estaban gestando sobre el territorio, de ahi que los
limites de 1918 correspondian a la superficie dode
se proyectaba construir la nueva ciudad a parti de
una tuadricula apoyada en el eje norie-sur de B:lla
Vista y en el eje este-oeste de la actua 5 de Julio (19
de Diciembre); mientras que la ampl acién haci el
oeste de estos limites, en 1925, incorporaba los
desarrollos recientes del hato El Para:so donde, :on
auspicio de las compafiias petroleras, se habia
construido el Country Club v se empezaban a leva itar
algunas villas v quintas que darian origen ¢ la
urbanizacion El Paraiso.

poriagy,

ﬂ: 39\



ANO 2 / VOLUMEN 2 / NUMERO 4

Imagenes 4a/4b / 4c /4d / 4e.
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Esta apreciacion se corrobora con una cita del
periddico “Patria i Ciudad” del 31 de agosto de 1919,
que sefialaba: “...Jen qué pararia acuel Decreto de
nuestra Mui Ilustre Municipalidad, que ordend, hace
algun tiempo, el levantamiento del piaro de la nueva
ciudad, tomando la carvetera 19 de Diciembre, como
eje centrcl de la venidera urbe que se levaniara, que
se estd levantando, sobre la polvorienta llunura de
Bella Vista?” (Quijano 2001). La :arretera 16 de
Diciembre fue inaugurada en 1919 y consistia en una
cinta de asfalto que se iniciaba en el rceién construido
Puente Gdmez, sobre la Cafiada del Brasil, al final de
la calle Venezuela; ascendia por el viejo camino real
de Rio Hacha y, al llegar a la planic:e, daba un ziro
de 90 grados para seguir por la actual avenida 5 de
Julio hasta llegar a la esquina de American Bar en
Bella Visia. Mientras que <1 asfaltado de Bella Vista
fue inaugurado en 1916, al tiempo que pasaba a
llamarse carretera “Rehabilitacion”. Vemos por tanto
que ya en 1919 estaban definidos los elementos
estructurales de la nueva ciudad, cuyos nombres eran
todo un tributo al régimen de¢ Gomez.

Desde 1918, se hace referencia a un proyecto de
ensanche que permitiese ordenar el incremento en la
construccion que se estaba empezando a producir
como consecuencia de un crecimiento demografico
que, de 35.000 habitantes en 1890 habia llegado a los
84.000 en 1926. Este incremento poblacional iue
absorbido en los aflos 1910 y 1920 por la zona baja
de Bella Vista entre Los Tres Pesos v la carretera
Uniodn, extendiéndose lateralmente hasta Veritas y
Valles Frios. Se trat6 de un crecimiento no planificado
que genero6 una trama de grandes manzanas a ambos
lados de Bella Vista y de trazados més irregulares en
las cercanias de las Cafiadas Nueva v Macuto. El
gobierno regional apoyaba este desarrollo con la
apertura de nuevas calles y el asfaltado de trochas
existentes, asi como la construccidon de diversos
puentes sobre las cafiadas, conformandose un primer
“ensanche” muy irregular debido a las caracteristicas
del terreno y a la ausencia de planes de urbanizacion
(imagen 1).

Esta situacion propicio duras criticas de la prensa
de la época, y asi en “Pairia i Ciudad” del 31 de julio
de 1920 podemos !eer:

Por la incuria, por la falia de prevision municipal
y social, la admirable zona de ensanche con gue
contaba nuestra ciudad querida para engendrar la
Maracaibo futura, estd ya perdida. Continviase alli
edificando a la buena de Lios, sin sujecion a leyes de
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estética, de comodidad, de higiene, s.n dejar sit ¢ a
las nitevas calles i plazas ¢ dejandoselc tan ango: to i
ruin, que vamos en camino de que la nueva ciuc'ad,
sin plazas i sin anchas avenidas i con casas sin
separacion ni jardines enive si a sus jrentes, sea tan
inhabitable, tan antihigiénica i tan barbara com) la
antigua (Quijanc 2001).

Iiste reclamo también lo formula en 1920 el
Ejecutivo Regional en correspondenc a oficial:

Jbserva el ejecutivo con particular satisfaccion
el gran incremento que roman en esta ciudad las
nuevas construcciones, especialmente 2n los bar ‘ios
de Bella Vista, Las Delicias, El Milagro § Los Hati z0s.
Perc también observa este gobizrno mucias
irregularidades en los vlineamientos, aconodes
aislados e inconsultos, sin un plan general que tie 1da
a formar calles amplias ; rectas, verdaderas avenidas,
que preparen la metrépnli del porvenir. En tal viitud
este gobierno encarece a ese honorable Concejc, ia
conveniencia del levantemiento del pluno de la nueva
Maracaibo, sin herir los legitimo.: intereses ya
creados. Por su parte, el efecutivo del Zulia pres.ara
al Concejo su decidido apoyo, a fin de que el plino
de lu nueva Maracaibo modele la ciudad moderna
que surgira al impulso cada vez md. creciente del
progresv de este imporiante estado (Ouijano 20(1).

De momento, las acciones de los gobiernos
regicnal y municipal se orientaban a consolidar ¢l
ensache de Los Tres Pesos, y a mejorar las condicic nes
de habitabilidad de la ciudad heredada de la eiapa
mercantil que empezaba a sentir las consecuen :ias
de la explotacion petrolera que, cor la llegad: de
inmigrantes y extranjeros en paso que requerian sitios
de hospedaje asi como otros servicios v amenida les,
provocaba la transformacion de muchas viviendas en
“hotelitos”, pensiones, restaurantes, bares y
prostibulos. Los gobiernos. con ayuda cle 1a Caribb :an,
hacian esfuerzos por asfaltar con macadam las
polvorientas calles principales y reparar e instalar
nuevas cloacas; medidas, a todas luces, insuficie 1tes
para una ciudad que enfrentaba su ingreso al muado
moderno con insuficiencias cronicas.

LOS INSTRUMENTOS JURIDICOS
DE PLANIFICACION URBANA:;
LAS ORDENANZAS DE 1926 Y 1927

tin ese contexto, los Unicos instrumentos legles
disponibles para el ordenamiente urbano eran las
Ordenanzas sobre Arquitectura Municipal i Or-ato
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Piiblico, que sustituian a las anteriores de Policia
Urbana, y las Ordenanzas sobre Terrenos Ejidos. En
las primeras se regulaban temas conio la higiene, el
ornato y los alincamientos; mientras que en las
segundas se aborda, en 1926 y 1927, el proyecto de
ensanche.

El saneamiento urbano se impone como tema
de primera importancia en las politicas piblicas a
partir de la Ley de Sanidad Nacionai de 1920, cuyos
principics sc incorporan a la Ordenanza sobre
Arquitectura Municipal i Ornato Publico dei Distrito
Maracaibo de 1927 en forma de un conjunte de
disposiciones en las que tiene espectial relevancia el
suministro de agua potable y evacuacion de aguas
servidas, donde se pone de manifiesto la inexistencia
de un acueducto de agua potable en la ciudad y de un
adecuadc sistema de cloacas dada la multitud de
articulos concernientes a las caracteristicas que debian
cumplir los pozos sépticos y pozos para la extraccion
de agua, si bien en su articuio 90 se dice que “La
construccion de aigibes i pozos para extraer agua,
sélo se permitird, mientras no esté dotada la ciudad
del acueducto que se construye”.

Las medidas higienistas suponen un cambio en
la tipologia de vivienda tradicional; pues, si bien en
la zona urbana se mantiene la construccion contiriua
sinretiros, aunque estableciendo limites al porcentaje
de ocupacion de la parcela y al ancho minimo de la
misma, ¢n la zona de ensanche se¢ exigen retiros
frontales y laterales, impontendo la tipologia de la
quinta aislada en un intercsante ejemplo de relacion
entre la normativa —en este caso ligienista— y la
definicion de la tipologia residencial. Al aspecto
higienista se suma el funcional, en el tratamiento de
los alineamientos ~on un tdeal de ancho de calle de
diez metros que se aplica, tanto en la zona de ensanche
como en la zona urbana, donde las nuevas
construcciones debian retirarse para permitir la
ampliacion de las calles, lo que no produjo los
resultados esperados al no venir acempaiiado de un
proyecto de reforma interior.

La reforma interior y los ensanches constituyven
los dos instrumentos clasicos del urbanismo
decimononico en Europa. Estos ultimos consisten en
grandes proyectos que rodean a la ciudad histérica en
un solo disefio con el que se quiere recuperar la
integralidad de la forma urbana, incluyendo la
organizacion de los espacios publicos, equipamientos
y tipologias especiticas de inanzana y de construccion.
Por su parte, los estadcunidenses utilizaron un

procedimiento mas simple, que consistia er la
subdivisién del territoric a partir d> una reticula
confermada por la vialidad, lo que permitia el ray ido
acce+0 al mercado inmobiliario de los terrenos rurzles.

]'n Maracaibo, el proyecto de ensaache solicitado
desde 1918 se aborda en las Ordenanzas sobre
Terrenos Ejidos de 1926 y 1927, lo que las convi e
en protoinstrumentos de planificacion al asumii un
papei que en el desarrollo de esta disc plina le estaba
reservado a otros instrumentos legiles. En etas
Ordenanzas se incorpora el concept> de “zone de
ensanche” (Recopilacion 1952:136-137), término, :ste
ultimo, més preciso que ¢l tradicional e “terreno; en
poblado”, al tiempo que se decreta su divisior en
“Secciones” (imagen 4¢). En la Ordenanza de 1327
estas secciones pasaron a constituir unidades de
planificacién con la incorporacion del Titulo X ‘e
los Planos y su Levantamiento” en cuya Seccidn
Primera se estabiece:

ART. 82.- De cada seccion de las jue integraila
Zona de Ensanchamiento de la ciudad se levantar: un
plano. El levantamiento de estos planos se empe: ara
por la Seccion Primera, y asi sucesivamente por
secciones en su orden de descripcion, hasta real zar
el levantamiento total de dicha zona. Lz cscala de estos
plancs serd suficiente para poder precisar con facilidad
una distancia de diez metros. Cada plano llevara ana
leyerida suscrita por ei Ingeniero que expliqu:: lo
indicado en el plano y una llave de colores y signos
que permitan distinguir las diferentes clases de
terrenos, a saber: terrenos de propiedad partict lar;
terrenos ocupados sin titulo; terrenos ocupados zon
titulc supletorio y terrenos de la Municipalidad.

ART. 86.- Sobre cada plano de cada Seccion se
hara an trazado de las calles, plazas, ed ficios plibl cos
y otros sitios de utilidad piblica para el fuluro
ensanche de la ciudad, ¢l cual trabajo se llevara
después sobre terreno, indicando los dngulos de las
manzanas mediante postes test gos con las
inscripciones necesarias, y fijadas de tal modo jue
no puedan moverse ni cambiarse facilmente
(Recopilacion 1952:167-168).

lin apoyo a estas disposiciones se incluy¢ un
articillo que establecia: “La Municipalidad vend'e a
todo riesgo, entendiéndose comprendido en sie
riesgo, la facultad que tiene el Concej de ordencr ia
apertura y alineamiento de las calles, cuando lo
Juzgue conveniente, sin derecho el compradcr a
ninguna indemnizacion, salvo que hava edificalo”

(Recopilacion 1952:134).



Los alcances de la Ordenanza de 1927 eran
desproporcionados con los medios técnicos y
econdmicos a disposicion de la Municipalidad, aun
tomando #n cuenta que pudiese contar con ¢l apoyo
de las compaiiias petroleras, y pone en evidencia una
contradiceién que también se manifestard en etapas
posteriores del desarrollo urbanc, entre las
dimensiones del #rea a intervenir v los recursos
disponibles para ello. Lo paradodjico en 1927 es que
el area sobre la que se decretaba la =laboracion del
proyecto urbano habia alcanzado esas dimensiones
debido a la incapacidad de la Municipalidad para
oponerse al acelerado proceso de dispersion urbana,
ocasionado por las compaiiias petroleras que
propiciaron la ampliacion de los limites nrbanos hacia
El Paraiso, en 1925y hacia lLa Arriaga, en 1927. Frente
a esta dispersion se decreta un “plan global” que
representa el primer intento por dar inicic al
urbanismo contemporaneo en Maracaibo.

EL. PLANO DE 1927

No se han encontrado evidencias de que se
cumplieran las disposiciones de la Ordenanza de 1927,
ya que si bien ese niuismo afic se pubiica el “Plano de
la Ciudad de Maracaibo, segin los datos obtenicos
por la Oficina de Catastro”. éste no fue elaborado
como consecuencia de lo establecido <n la Ordenanza
—de hecho estd datado en marzo mientras que la
Ordenanza es de octubre-- sino en relacién con el
proyecto para la construccion del acueducto al que
hace referencia la Ordenanza sobre Arquitectura
Municipal i Ornato Publico de 1927. Por su alcance,
no coincide con ninguna de las Secciones de 1926 y
mas bien se corresponde con el espiritu y los objetivos
del proyecto de la nueva ciudad decretado en 1918
(imagen 1).

Esta nueva ciudad es resultado de la integracion
de tres partes diferenciadas; la extensién en
profundidad de las manzanas originales del sector
medio de Bella Vista en su parte mas alta y plana,
que se extiende desde la actual calle 32 hasta la caile
70; la incorporacion del proceso protourbano de El
Paraiso; y la subdivisién en manzanas de la carretcra
que unia ambos desarrollos autdnomos.

A pesar de sus limitados alcances, este proyecto
de 1927 llegd a constituirse en la matriz a partir de la
cual se construyo ¢l ensanche durantz fos siguientes
treinta anos, cuando la trama iniciai fue extendida
hasta el borde de la planicie, tanto en el sur como en
el este y hasta la caiiada-limite del noite. Como hacia

Miguel Sempere / MARACAIBO 1927: LOY IN CIOS DE LA CIUDAD CONTEMPOR \MEA

el oeste la planicie se extiende sin barreras natura s,
los limites fueron creados en forma artificial con la
construccion de aeropuerto Grano de Oro en 1528,
reforzandolos pesteriormente con la instalacion de
grandes equipamientos urbanos como el Cua tel
Libertador, el estadio, slgunos hospi:ales, el Lizeo
Barait y la Universidac del Zulia, que limitaror. la
expansion del ensanche en esa direcci n.

EL URBANISMO PETROLERO
EN MARACAIBO

l.a unidad base del urbanismo petrolero e: la
“colonia”, version urbana del campemento, cuyos
antecedentes directos hay que buscarlos en el proc2so
de ocupacion y explotacion del territorio interior de
EE.UU. y en el colonialismo tardio de fines del siglo
XIX y principios del siglo XX. Se trata de un
“urbanismo de enclave” que permite poaer
rapidamente en funcionamiento una “factoria™ en
medin de un terr:torio carente de infraestructuras de
apoyn. El campamento inicial se “humaniza” er su
transito a colonia, aunque mantiene su caracter cerr 1o
—fisica y socialmente- asi como st concepto de
enclave cultural y econémico que busca satisfz cer
internamente todas las neciasidades de sus habitan es,
que conforman una “colonia” de caracter transito-ic.

| a posicion de Maracaibo comno puerto de
transbordo propicié que las primeras “factorias’ de
las compafiias petroleras se localizarar sobre la costa
del L.ago, pues era a través de él qu: llegaban del
exterior los insumos requeridos po- la industia,
propiciando la construccidn de muelles en vaiios
puntcs de la costa, desde la playa de Bella Visti al
norte hasta la Arriaga 1l sur. Simultineameute sec
construyen colonias permanentes para albergar a los
empleados de la gerencia y a los r:sponsables y
operarios de estos centros logisticos.

1.a ocupacion de la costa del Lago se iniciaco1ila
construccion del centro de operaciones de la Caribbzan
(Rontero 1997) conformado por muellzs, depositos v
tallerss localizados al inicio de la carretera de _os
Haticos, frente al llamado Palacio Roncajolo, -jue
también fue adquiride por la compaiiia pare: la
instaiacion de sus oficinas, y la construccion de
algunas viviendas para sus empleados en torno 1 Ja
edificacidn principal. Pocc después, la Creole ins aio
su centro de apoyo en el sector de la Ar 1aga, mien ras
que en 1926 la Venezuela Power Company, que hi bia
adquirido la concesion del servicio elécirico, levant aba
en su» cercanias la planta de electricidad, en el mismo
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sitio donde a(in permanece. Mas hacia el sur, sobre
los acantilados cercanos al actual Puente Sobre el
Lago, la Caribbean construyd unos depositos ¥ un
puerto de embarque del crudo que empezo a extraerse
desde 1925 en los campos de La Concepcion v La
Paz; todo lo cual propici6 que, en pocos afios, la antafio
lujosa llanura costera de Los Haticos se transformase
en la principal 4rea industrial de 1a ciudad. Un proceso
similar, aunque en menor escala, tenia lugar en El
Milagro. La Gulf il constriia el campo de la Mene
Grande cerca de la playa de Bella Vista, primera
colonia integral cerrada que incluia, tanto las
instalaciones de apoyo a la industria como las
viviendas de sus empleados y equipamientos de
apoyo; mientras que la Creole, la British y la Martin
(contratista) construian muelles y depésitos en
distintos puntos de la costa.

Entre el campo de la Mene Grande y las
instalaciones de la Caribbean en la Asriaga existe una
distancia de quince kilémetros de costa ocupada
puntualmente por diversas instalaciones petroleras,
lo que muestra que, en esta fase del urbanismo
petrolerc, las compailias actuaron a partir de una
concepcidn territorial de la ciudad que priorizaba las
ventajas de localizacién determinadas por los medios
de transporte.

Los ires campos que podemos considerar como
urbanos se construyen entre 1928 y 1935, y ellos son:
La Lago (Creole), Bella Vista (Shell) v Las Delicias

Shell). Estos tres campos se vinculan entre si y con
el de la Gulf Oil a través del callejon “La Lago” (calle
72), cuya légica responde tanto a la necesidad de
acceso a la costa del Lago como a las condiciones
geogréficas, por cuanto ésta es la trnica conexion
directa entre el ensanche y la costa, a través de una
lengua de tierra que en suave pendiente baja desde la
planicie hasta El Milagro (imagen %). A lo largo de
este corredor se construy6 el callején “La Lago”,
conformando un eje urbano-petrolero que no aparzce
en el plano de 1927. Estos campos definen una
secuencia de menor a mayor integracion con el
proyecto de ensanche, con un extrernc ocupado por
el campo de la Gulf Oil, totalmente desvinculado de
éste, y el otro por el campo de Las Delicias. Entre
ellos, el campo de L.a Lago (1931) era un asentamiento
muy completo que incluia viviendas para el stajf de
diferentes categorias, oficinas, comedato, dep6sitos,
areas recreacionales y club social. A la fecha de su
construccion, este campo estaba fuer: del 4rea urbana
construida, con un trazado independicnte de aquel del
ensanche, con un tnico acceso controlado que lo

Imagen 5. El Urbanismo Petrolero

aislaba fisicamente. Subiendo por el callejon La L ago
el siguiente campo es el de Bella Viste, construid ) en
193(:. Se levant6 en la margen oriental del proy :cto
de ensanche, y si bien hoy dia parece ‘ormar part: de
¢l, en sus origenes constituia una cclonia sepa ada
con ina trama interior, auténoma a la que se acc :dia
por un unico purito sobre La Lago. Estaba destir ado
a la alta gerencia, e incluia instalaciones deportivas,
recreativasy sociales. El tltimo de los campos en =sta
secuencia era el de Las Delicias, desarrollado ent e ¢l
callejon La Lago y 5 de Julio. De todos ellos e1a ¢l
mas urbano, ya que se construy6é en la margen
occidental del proyecto de ensanche v siguiendo {a
traza de éste en una aparente continuidad de la mis ma.
Sin ¢mbargo, observandolo en su estado origin:1 se
aprecia que algunas de las manzanas :staban uni as,
sin 1a calle de separacidn, en un evidente esfurrzo
por conciliar los requerimientos dc la trama del
ensanche con los propios del campo “cerrado”. En 2l
momento de su construccion este objetivo se log: aba
por cuanto constituia el borde occidentil del ensan :he,
sin oiros desarrollos en su alrededor. In:luia vivien das,
oficinas, laboratorios, hospital y club social.

MARACAIBO A FINES
DE L.OS ANOS VEINTE: CONCLUSIONES

IZl plano de 1927 es una representacion del
proyecto de la nueva ciudad, corcebido per la



Municipaiidad a partir de 1918 y basado en procesos
protourbanisticos generados desde fines del siglo X[X
como consecuencia de la construccioa del tranvia de
Bella Vista. En su origen, se limita a una cuadricula
simple sopre el territorio, con ausencia de prevision
de otros elementos urbanos (plazas, edificios pablicos
y otros sitios de utilidad pablica), al tiempo que no
fue concebido como una continuacion de la ciudad
histérica o con la intenciéon de completarla
formalmente, ya que diversas circunstancias
propiciaron que se configurase como un desarrollo
separado que refuerza su caracter de ciudad nueva. A
partir de este primer nucleo prevalecera el concepto
de crecimiento por expansion de la cuadricula, si bien
limitada por los accidentes naturales y por 2l limite
artificial del oeste.

Este proyecto de ensanche es limitado en sus
objetivos, diferente a lo establecido ¢n !a Ordenanza
de 1927 y la consecuencia logica de las caracteristicas
del terreno y de los elementos protourbanos sobre él.
No es producto de las petroleras, ya que las colonias
construicas a lo largo del callején La Lago no
estuvieron en su origen, tanto por las fechas de su
construccion come por el hecho de que todas ellas
evidencian su autonomia.

Por tanto, la Maracaibo de 1927 10 constituye un
fenémeno clasico de dipolis dado el caracter local en
el origen de las “dos ciudades”. Por su parte, las
compafiias petroleras favorecieron la definicién de un
modelo de ciudad-territerio a partir de enclaves tipo
“factoria” (imagen 6), iniciando un modelo de
crecimierto que se repetird a lo largo del siglo X
caracterizado por fases sucesivas de dispersion y
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